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Los orígenes de la aviación

Los principios físicos del vuelo. ¿Por qué vuela un avión?:

https://www.youtube.com/watch?v=vVZoA0aKRuo
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Primera Convención sobre el espacio aéreo. 

1919

Convención para la Reglamentación de la Navegación aérea 

Internacional. París, noviembre de 1919:

• Soberanía de los Estados sobre su espacio aéreo.

• Derecho de paso inocente sobre el territorio a las aeronaves de 

otros Estados contratantes.

• Derecho a prohibir el sobrevuelo de aeronaves de otros Estados 

contratantes por razones seguridad pública, o sobre determinadas 

zonas.

• La nacionalidad de las aeronaves será la del Estado de matrícula.
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• Los Estados son soberanos sobre su espacio aéreo.

• La altitud no está definida claramente:

o Hasta donde una aeronave tenga sustentación en el aire, unos 30 km.

o Hasta donde lleguen tus misiles. Derribo U-2 en mayo de 1960.

o Hasta el “espacio”, unos 80 km.

o Perigeo mínimo de satélites: 100 y 110 km (real, a partir de 160).

o La Ley 48/1960, de Navegación Aérea: “Donde acaba el espacio aéreo 

comienza el espacio ultraterrestre.”
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¿Qué se considera espacio aéreo? (1)



Avión espía U-2 de EE.UU.

Derribado por un misil 

soviético cuando sobrevolaba 

la URSS. Mayo de 1960
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¿Qué se considera espacio aéreo? (2)
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10+/-160 km

Tierra

La Ley 48/1960, de Navegación Aérea: 

“Donde acaba el espacio aéreo 

comienza el espacio ultraterrestre.”

¿Misiles de Corea del Norte?

A partir de 80 km

Máx.16.000 km

¿Qué se considera espacio aéreo? (3)
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Convenio de Varsovia. Unificación de 

reglas sobre transporte aéreo. 1929 

• Se aplica a todo transporte internacional de personas, equipajes 

o mercancías efectuado, contra remuneración, en aeronave. 

• Igualmente, a los transportes gratuitos efectuados en aeronave 

por una empresa de transportes aéreos.

• Transporte internacional: hace escala en otro Estado.

• Transporte nacional: solo dentro del territorio.

• Regula la expedición de billetes y documentos del transporte.

• Responsabilidades de los transportistas, salvo en caso de 

imposibilidad de evitar el daño por su parte.

• En un transporte combinado por varios medios, solo se aplicará 

este Convenio a la parte aérea.



El Convenio sobre aviación 

civil internacional. Chicago, 1944 (1)

Índice del Convenio:

• Preámbulo:

o Importancia creciente de la aviación civil.

o Deseo de evitar conflictos.

• 1ª Parte. Navegación aérea.

• 2ª Parte. La Organización de Aviación Civil Internacional. La OACI.

• 3ª Parte. Transporte aéreo internacional.

• 4ª Parte. Disposiciones finales.

• Protocolos relativos a las nuevas traducciones.
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1ª Parte. Navegación aérea (1)

• Art. 1. Soberanía del Estado en el espacio aéreo sobre su territorio.

• Art. 2. Territorio son las áreas terrestres y aguas territoriales bajo su 

soberanía.

• Se aplica a las aeronaves civiles, no de Estado.

• Todo Estado debe garantizar la seguridad de la navegación aérea.

• Abstención del uso de las armas contra aeronaves civiles. Art. 3bis.

• Inicio de las libertades del aire.

• Nacionalidad del Estado de matrícula y visible: solo un Estado, 

aunque se puede cambiar.
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El Convenio sobre aviación 

civil internacional. Chicago, 1944 (2)



1ª Parte. Navegación aérea (2)

• Reglamentaciones de cada Estado:

o Derecho a exigir permisos para escalas, transporte de pasajeros o 

cargas.

o Derecho a establecer zonas restringidas o prohibidas. Publicadas.

o Derecho a restricciones temporales y justificadas.

o Derechos a cobrar por servicios aeroportuarios e instalaciones de 

navegación: igualdad de trato y tasas “razonables”.

o Derecho a inspección de las aeronaves y sus certificaciones.

o Derecho a reglamentar el uso de material fotográfico.

o Derecho a prohibir sobrevuelos temporales por razón del país o de 

una zona.
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El Convenio sobre aviación 

civil internacional. Chicago, 1944 (3)



1ª Parte. Navegación aérea (3)

• Obligación de no privilegiar a un Estado o línea aérea en particular.

• De aterrizar en aeropuerto aduanero y facilitar instalaciones de control.

• De publicar y exigir el cumplimiento de las normas de navegación y control de 

enfermedades.

• De disponer de servicios de asistencia para casos de peligro o accidente.

• De investigar en caso de accidente de aeronave de otro Estado en su territorio y de permitir 

participar al Estado de matrícula y… al fabricante de la aeronave.

• De prestar servicios aeronáuticos.

• De comunicar a la OACI cualquier discrepancia con sus compromisos reglamentarios.

• Exención de embargo por reclamaciones de patentes a aeronaves de Estados que 

oficialmente las protejan.
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civil internacional. Chicago, 1944 (4)



1ª Parte. Navegación aérea (4)

• Documentación de aeronaves

1. Certificado de matrícula.

2. Certificado de aeronavegabilidad (¿ITV?).

3. Licencias de vuelo de la tripulación del Estado de matrícula. Derecho a 

no reconocer licencias de otro Estado, salvo acuerdos. Licencia JAR.

4. Diario de a bordo. Datos de la aeronave, tripulación y vuelos.

5. Licencias de radio.

6. Manifiesto de pasajeros.

7. Manifiesto de carga. Material peligroso o de guerra requiere 

autorización.
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El Convenio sobre aviación 

civil internacional. Chicago, 1944 (5)



1ª Parte. Navegación aérea (5)

• Proceso de autorización diplomática de sobrevuelo de un avión de Estado español al extranjero:

o Unidad de vuelo remite sobrevuelo al Ejército del Aire (Estado Mayor / RR.II.).

o Remisión a nuestras Embajadas de países a sobrevolar (o Agregado Aéreo).

o Gestión ante autoridades de los países.

o Respuesta al Ejército del Aire.

o Comunicación a la Unidad.

o Incluir autorización en plan de vuelos.

• Proceso de autorización diplomática de sobrevuelo de un avión de Estado extranjero:

o Solicitud oficial al MINEXT.

o Remisión al Ejército del Aire (Estado Mayor / RR.II.).

o Asignación de código.

o Respuesta al MINEXT y al control militar.

o Respuesta al país.

• Autorizaciones permanentes.
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El Convenio sobre aviación 

civil internacional. Chicago, 1944 (6)



Índice del Convenio:

• Preámbulo:

• Importancia creciente de la aviación civil.

• Deseo de evitar conflictos.

• 1ª Parte. Navegación aérea.

• 2ª Parte. La Organización de Aviación Civil Internacional. La OACI.

• 3ª Parte. Transporte aéreo internacional.

• 4ª Parte. Disposiciones finales.

• Protocolos relativos a las nuevas traducciones.
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El Convenio sobre aviación 

civil internacional. Chicago, 1944 (7)



2ª Parte. Navegación aérea. La OACI (1)

• Fines respecto a la aviación civil internacional:

1. Lograr el desarrollo seguro y ordenado.

2. Promover la seguridad de vuelo.

3. Fomentar las técnicas de diseño y manejo de aeronaves para fines pacíficos.

4. Estimular el desarrollo de aerovías, aeropuertos e instalaciones y servicios de
navegación aérea.

5. Satisfacer las necesidades de los pueblos del mundo respecto a un transporte aéreo

seguro, regular, eficaz y económico.

6. Evitar el despilfarro económico producido por una competencia excesiva.

7. Asegurar que se respeten plenamente los derechos de los Estados y garantizar las
oportunidades equitativas de explotación.

8. Evitar discriminación entre Estados contratantes.

9. Promover el desarrollo de la aeronáutica civil internacional en todos sus aspectos.
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2ª Parte. Navegación aérea. La OACI (2)

• Sede en Montreal, aunque podría cambiar.

• Plena personalidad jurídica.

• Personal independiente de sus Estados en sus funciones y disfrutará de 

privilegios como organización internacional.

• Cada Estado responsable de los gastos de su personal.

• Asamblea, Consejo y demás órganos.

• Asamblea:

o Reunión cada tres años.

o Posibilidad de reuniones extraordinarias.

o Igualdad de representación de los Estados con 1 voto.

o Salvo en contrario, mayoría por votos emitidos.

o Aprueba presupuestos.
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2ª Parte. Navegación aérea. La OACI (3)

• El Consejo (1):

• Órgano permanente.

• 36 Estados miembros, elegidos por la Asamblea.

• Renovación cada tres años.

• Votaciones por mayoría.

• Posibilidad de delegar ocasionalmente en comités.

• Todo Estado no presente en el Consejo podrá participar de las 

deliberaciones, sin derecho a voto.
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civil internacional. Chicago, 1944 (10)



2ª Parte. Navegación aérea. La OACI (4)

• El Consejo (2):

o Criterios de elección de los Estados miembros:

▪ Estados más importantes en navegación aérea.

▪ Estados que contribuyan más prestando servicios aeronáuticos.

▪ Otros Estados, asegurando representación geográfica.

▪ Incompatibilidad de los miembros con vínculos a servicios aéreos.

• Presidente:

o Por tres años y posibilidad de reelección.

o No tiene derecho a voto.

o Sí lo mantendría un vicepresidente que actúe puntualmente como presidente.
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2ª Parte. Navegación aérea. La OACI (5)

• Funciones del Consejo (3)

o Ejecutar instrucciones de la Asamblea y obligaciones del 

Convenio.

o Administrar presupuestos.

o Administrar su funcionamiento interno.

o Nombrar Comité de Transporte Aéreo.

o Establecer una Comisión de Aeronavegación.

o Gestión de información sobre navegación y servicios aéreos.

o Comunicar infracciones a la Asamblea y a los Estados.
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El Convenio sobre aviación 

civil internacional. Chicago, 1944 (12)



2ª Parte. Navegación aérea. La OACI (6)

• Funciones facultativas del Consejo (4):

o Crear comisiones ad hoc.

o Delegar funciones en órganos subordinados.

o Investigar asuntos relativos al transporte y a la navegación 

aérea.

o Emitir informes sobre las investigaciones.

o Podrá concluir acuerdos con otros organismos internacionales.
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2ª Parte. Navegación aérea. La OACI (7)

• Comisión de Aeronavegación:

o 19 miembros y su presidente, nombrados por el 

Consejo.

o Tendrá subcomisiones técnicas.

o Considerar, recomendar e informar al Consejo sobre 

asuntos técnicos de navegación aérea.
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Índice del Convenio:

• Preámbulo:

• Importancia creciente de la aviación civil.

• Deseo de evitar conflictos.

• 1ª Parte. Navegación aérea.

• 2ª Parte. La Organización de Aviación Civil Internacional. La OACI.

• 3ª Parte. Transporte aéreo internacional.

• 4ª Parte. Disposiciones finales.

• Protocolos relativos a las nuevas traducciones.
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3ª Parte. Transporte aéreo internacional

• Obligación de los Estados de comunicar al Consejo 

informes sobre toda la actividad aeronáutica bajo su 

responsabilidad.

• Obligación del Estado de mantener sus instalaciones en 

servicio “óptimo”.

• Posibilidad del Estado de pedir apoyo al Consejo.

• Posibilidad de explotación mancomunada de servicios 

aeronáuticos.
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4ª Parte. Disposiciones finales

• Adaptación al Convenio de normativas y compromisos previos de los Estados.

• Posibilidad del Estado de matrícula de transferir funciones u obligaciones a otro 

por arrendamiento, fletamento, etc..

• Controversias dirimidas por el Consejo.

• Si se apelan las decisiones del Consejo, se suspenden hasta la resolución.

• Posibilidad de arbitraje o de recurrir a la Corte Permanente Internacional de 

Justicia: decisiones firmes y obligatorias.

• Suspensión del derecho a voto de Estados sancionados por incumplimientos.

• En caso de guerra, prevalece la libertad de acción de los Estados.

• Posibilidad de adhesión de nuevos Estados.

• Posibilidad de exclusión de un Estado por expulsión de la ONU, (p.e.)

• Enmiendas al Convenio con la aprobación de dos tercios de la Asamblea.
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Definiciones

• Servicio aéreo. Todo servicio aéreo regular realizado por aeronaves de 

transporte público de pasajeros, correo o carga. 

• Servicio aéreo internacional. El servicio aéreo que pasa por el espacio 

aéreo sobre el territorio de más de un Estado.

• Línea aérea. Toda empresa de transporte aéreo que ofrezca o explote un 

servicio aéreo internacional. 

• Escala para fines no comerciales. El aterrizaje para fines ajenos al 

embarque o desembarque de pasajeros, carga o correo.

• “Se consideran aeronaves de Estado las utilizadas en servicios militares, 

de aduanas o de policía”.
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Anexos al Convenio (1):

1. Licencias al personal.

2. Reglamento del aire. VMC, IMC, VFR, IFR. Plan de vuelo. Evitar colisiones.

3. Servicio meteorológico para la navegación aérea internacional.

4. Cartas aeronáuticas.

5. Unidades de medida que se emplearán en las operaciones aéreas y terrestres.

6. Operación de aeronaves. Preparación y ejecución del vuelo; funciones a bordo; etc.

7. Marcas de nacionalidad y de matrícula de las aeronaves. La del Estado.

8. Aeronavegabilidad. Estado de la aeronave.

9. Facilitación. Aduanas, controles, inmigración, sanidad.

10.Telecomunicaciones. Radio ayudas, frecuencias radio, radar, terminología y

protocolos.
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Anexos al Convenio (2):

11. Servicios de tránsito aéreo. VFR, IFR. Torre, áreas terminales, aerovías,

información.

12. Búsqueda y salvamento. SAR y coordinación.

13. Investigación de accidentes e incidentes. Estado del lugar, matrícula y

fabricante. Seguridad de vuelo y responsabilidades penales.

14. Aeródromos. Tipos, servicios e información.

15. Servicios de información aeronáutica. Seguridad, regularidad y eficiencia de

instalaciones (NOTAM).

16. Protección del medio ambiente. Contaminación gases y acústica.

17. Seguridad. Protección contra los actos de interferencia ilícita (secuestros. 11S

2001). Más controles.

18. Transporte sin riesgos de mercancías peligrosas por vía aérea. La mitad de lo

transportado. 9 clases.

19. Gestión de la seguridad operacional (2013).
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Anexos al Convenio (3):

1. Licencias al personal aeronáutico.

• Alumno piloto.

• Licencia de piloto privado.

• Licencia de piloto comercial.

• Licencia de piloto con tripulación múltiple correspondiente a la 

categoría de avión.

• Licencia de piloto de transporte de línea aérea.

• Habilitación de vuelo por instrumentos.

• Habilitaciones de instructor de vuelo.

• Licencia de piloto de planeador.

• Licencia de piloto de globo libre.
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Las 5 (9) libertades del aire (1)

34

Técnicas

Comerciales

Nuevas



35

Vídeo sobre las libertades del aire (05:38):

https://www.google.com/search?sca_esv=88608bc906ee84a4&sxsrf=ADLYWIJbImPM3mdfqv8C-

yuFzyb2Q3Y_Vw:1732783962909&q=libertades+del+aire+aviacion&udm=7&fbs=AEQNm0CbCVgAZ5mWEJDg6aoPVcBgWi

zR0-

0aFOH11Sb5tlNhdwTBRAFlvB_IDmZx89cGs2seX6PiZB2kyHkbjrZzaWjXcKxGOliuX6TYEdqk39c59Um7CdbP9kPoP8Xe6YW

d96XUp0r7fQVsc-0C3xVK7n5_3wVD_E4krIEck-

Xj4l9iBrpfL4Y&sa=X&ved=2ahUKEwiBqNOk0_6JAxUqe6QEHeBAGdcQtKgLegQIFRAB&biw=1440&bih=726&dpr=2#fpstate

=ive&vld=cid:6fa641ce,vid:cpofhQB6er4,st:0

El Convenio sobre aviación 

civil internacional. Chicago, 1944 (2)



Regiones aéreas en el mundo
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Regiones aéreas de la península y Canarias

37

LE
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Carta de navegación instrumental España

FIR Madrid

FIR

Barcelona

Sevilla
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Espacios aeronáuticos (1)
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Espacios aeronáuticos (2)
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Espacios aeronáuticos (3)



Rosa de rumbos y denominación 

de pistas de aterrizaje

058º

238º

180º

360º

RWY 24

PISTA 06

270º 090º
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Carta visual de bases aéreas y

aeropuerto de Corvera, Murcia
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Ficha aproximación sistema de aterrizaje instrumental (ILS).

Aeropuerto de Corvera, Murcia
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Capítulo 1. Disposiciones generales

• El espacio aéreo sobre el territorio es soberanía del Estado español.

• Posibilidad de autorizar el sobrevuelo de aeronaves extranjeras.

• Restricción de determinadas zonas o aeropuertos.

• Derecho a ser resarcido por las actuaciones de la navegación aérea 

(accidentes, ruidos, nuevas infraestructuras, etc.). Creación de una 

comisión mixta por parte de la Administración, comunidades 

autónomas y sindicatos. Modificación por Ley 5/2010, sobre ruidos.

• Las aeronaves de Estado españolas son territorio español (¡Jartum!).

• Aplicación de esta ley a aeronaves extranjeras en territorio de 

soberanía de España.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (2)
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Capítulo II

• Habla del Ministerio del Aire, extinto por el Ministerio de Defensa (julio de 1977).

Capítulo III. Aeronaves

• Definición: construcción apta para el transporte, moviéndose por la atmósfera, 

excepto por reacción contra el suelo, y las operadas de forma autónoma sin 

piloto a bordo.

• Aeronaves de Estado y privadas.

• Aeronaves de Estado: militares y las dedicadas a servicios estatales no 

comerciales.

• El registro de matrícula determina el Estado de su nacionalidad.

• El nuevo titular (por venta, etc.) no español, ni Espacio Económico Europeo o 

no residente o nueva matrícula en el extranjero, determina la nueva 

nacionalidad.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (3)



52

Capítulo IV. Documentos de a bordo e identificación

• Certificación de matrícula en la que constará el título de propiedad.

• Certificado de aeronavegabilidad.

• Licencia de aptitud de cada uno de los tripulantes.

• Cuando lleve pasajeros o carga, lista de los nombres de los 

pasajeros y lugares de embarque y puntos de destino y manifiesto y 

declaración de carga.

• Cualquier otro documento que reglamentariamente pueda exigirse.

• Licencia de radiocomunicación.

• Libro de mantenimiento.

• Marcas exteriores con nacionalidad y matrícula.

• Las autoridades podrán exigir el control de los documentos.

• Obligación del comandante de comunicar incidencias al aeropuerto.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (4)
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Capítulo V. Registro de matrícula

• La Autoridad mantendrá un registro de matrículas administrativo.

• Se inscribirán en el Registro Mercantil los actos y contratos específicos.

Capítulo VI. Prototipos y certificados de aeronavegabilidad

• Libertad de investigación y desarrollo de nuevos prototipos.

• Personal debidamente cualificado.

• Obligatoriedad de autorización de la Autoridad para volar.

• Producción en serie.

• Exigencia del certificado de aeronavegabilidad para volar, por el Ministerio de 

Fomento: requisitos técnicos y renovaciones.

• Posible convalidación de certificados extranjeros.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (5)
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Capítulo VII. Aeropuertos y aeródromos

• Aeródromos: superficie definida para operar aeronaves. Pueden ser 

permanentes o eventuales, militares o civiles y, éstos, públicos o privados.

• Aeropuertos: Aeródromos con instalaciones y servicios públicos 

permanentes para asistir al tráfico aéreo, pasajeros y mercancías.

• Los aeródromos militares podrán abrirse al tráfico civil.

• Posibilidad de participación de empresas de la UE en construcciones y 

explotaciones de instalaciones aeroportuarias.

• Se fijarán las tarifas adecuadas por la Autoridad (no Min. del Aire) (Art, 47)

• La dirección técnica y administrativa de los aeropuertos y aeródromos 

públicos es la Dirección General de Aviación Civil.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (6)
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Capítulo VIII. Requisas, Incautaciones y movilización

• Potestad del Estado para “requisar o incautar aeronaves en su 

territorio, por graves motivos de interés público y con acuerdo del 

Consejo de Ministros”.

• También aplicable a servicios aéreos de empresas extranjeras o 

nacionales en España y españolas en el extranjero.

• Movilización:

o Por acuerdo del Consejo de Ministros.

o Ejecutada por la autoridad militar.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (7)
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Confiscación:

• Pena o sanción consistente en la apropiación por el Estado de la 

totalidad del patrimonio de un sujeto.

Embargar:

• Retener, en virtud de mandamiento judicial, un bien que queda 

sujeto a las resultas de un procedimiento o juicio.

Decomisar:

• Incautarse de algo que ha caído en decomiso, como pena.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (10)
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Capítulo IX. Servidumbres aeronáuticas

• Restricciones en las inmediaciones de las instalaciones 

aeronáuticas.

• Responsabilidad del Ministerio de Fomento.

• Obligatoriedad para los propietarios de dejar acceder a sus fincas 

en caso de accidentes.

• Derecho a indemnización de los propietarios por perjuicios.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (11)
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Capítulo X. Personal aeronáutico (1)

• Puede ser de vuelo o de tierra.

• La tripulación se encarga de la operación de la aeronave durante el 

vuelo.

• El personal de tierra es responsable de la operación de las 

instalaciones en tierra para apoyo de la navegación aérea.

• Los que ejerzan cometidos relacionados con el tránsito, control o 

transporte aéreo, deberán llevar su correspondiente titulación en 

vigor, expedida por el Ministerio de Fomento.

• Ninguna de estas personas podrá abandonar su puesto sin causa 

justificada (estado alarma 2010).

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (12)
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Capítulo X. Personal aeronáutico (2)

• El comandante de aeronave es la autoridad nombrada al efecto por el 

empresario.

• Responsable de todo mientras esté al mando y hasta que finalice el 

vuelo.

• Requisitos muy estrictos. 25 años mínimo para el transporte aéreo.

• Podrá ser de cualquier país de la UE.

• Requisitos de titulaciones correspondientes, como los ingenieros, 

meteorólogos, etc.

• El jefe de aeropuerto será la autoridad responsable de su operación.

• Las titulaciones extranjeras podrán reconocerse en España en base a 

acuerdos internacionales (EE.UU.).

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (13)
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Capítulo XI. Tráfico aéreo (1)

• Tráfico aéreo regular, transporte comercial con tarifas e itinerarios 

regulares y publicados.

• Tráfico eventual o no regular, es el comercial no regular (chárter).

• Tráfico interior, dentro del espacio de soberanía de un Estado.

• Tráfico exterior, sobrevuela parte de otro Estado.

• Tráfico internacional, si tiene escala en otro Estado.

• Tráfico de cabotaje, entre lugares de soberanía de España, aunque 

sobrevuele otros países (Baleares, Canarias, Ceuta y Melilla).

• Se requiere autorización de la autoridad competente para dichas 

actividades (Ministerio de Fomento y Consejo de Ministros).

• Deber de entrar por un aeropuerto aduanero.

• Respecto a los condicionantes de operación de empresas extranjeras 

en España, aplica la normativa de la UE (artículos obsoletos).

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (14)
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Capítulo XII. Contrato de transporte

• Aplicable al transporte de pasajeros y carga.

• Obligatoriedad de incluir los datos pertinentes en el billete, como 

documento acreditativo.

• Circunstancias diversas de anulación, demoras, etc.

• Derechos de exclusión del pasajero (“motín” a bordo Palma, Nov. 2021).

• Indemnizaciones por daños causados, pérdidas, accidentes, etc.

Capítulo XIII. Responsabilidad en caso de accidente

• Determinación de responsabilidades.

• Indemnizaciones, causas y cuantías.

• Motivos de exclusión: por negligencias, dolo, culpas graves, etc.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (15)
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Capítulo XIV. Seguros aéreos

• Garantizan riesgos y responsabilidades.

• Obligatorios el de pasajeros, daños a terceros, de las aeronaves de 

líneas aéreas y las hipotecadas.

Capítulo XV. Gravámenes y créditos privilegiados

• Las aeronaves, como bienes muebles, pueden ser objeto de hipotecas, 

usufructo, arrendamiento, etc.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (16)
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Capítulo XVI. Accidentes, salvamento y hallazgos

• Responsabilidad de la administración aeronáutica, que dirigirá y 

coordinará las operaciones de las distintas autoridades implicadas.

• Valoración de los gastos ocasionados e indemnizaciones.

• Comunicación al propietario del hallazgo en caso de aeronave 

abandonada.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (17)
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Capítulo XVII. La policía (buen orden) de circulación aérea

• Obligatoriedad de cumplir toda la normativa aplicable que “tienda a conseguir una 

rápida, ordenada y segura circulación de las aeronaves, tanto en vuelo como en 

tierra”.

• Autoridades responsables en cada nivel de gestión.

• Obligatorio para todo tipo de aeronaves, civiles o militares.

Capítulo XVIII. Transporte privado, navegación de turismo y escuelas de aviación

• Estarán sujetas a esta Ley, a excepción de:

o No podrán realizar servicios de transporte públicos, con o sin remuneración.

o Podrán operar desde lugares distintos, previa autorización de AESA. 

• Las RPAS civiles también aplica esta Ley.

• Normativa especial.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (18)
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Capítulo XIX. De las sanciones

• Derogado, por inclusión en la Ley 209/1964, Penal y Procesal de la 

Navegación Aérea.

Una disposición adicional y diversas disposiciones finales y transitorias.

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (19)
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• Cap. I. Disposiciones generales.

• Cap. II. De la organización administrativa.

• Cap. III. De las aeronaves, definición, clasificación y nacionalidad.

• Cap. IV. Documentos de a bordo.

• Cap. V. Registro de matrícula de aeronaves.
• Cap. VI. Prototipos y certificados de aeronavegabilidad.

• Cap. VII. Aeropuertos y aeródromos.

• Cap. VIII. Requisas, incautaciones y movilización..

• Cap. IX. Servidumbres aeronáuticas.

• Cap. X. Personal aeronáutico.
• Cap. XI. Tráfico aéreo.

• Cap. XII. Contrato de transporte aéreo. Viajeros y mercancías.

• Cap. XIII. Responsabilidad en caso de accidente.

• Cap. XIV. Seguros aéreos.

• Cap. XV. Gravámenes y créditos privilegiados.
• Capo. XVI. Accidentes, asistencia y salvamento y hallazgos.

• Cap. XVII. Policía de la circulación aérea.

• Cap. XVIII. Transporte privado, navegación de turismo y Escuelas de Aviación.

• Disposiciones adicionales, finales y transitorias.

Repaso

Ley 48/1960, sobre Navegación Aérea.

2020 (Consolidada). (20)
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Convenio de Tokio sobre infracciones 

y ciertos otros actos cometidos

a bordo de aeronaves. 1963 (1)

• Infracciones de las leyes penales y otros actos contra la seguridad 

de la aeronave, las personas, bienes o el buen orden y disciplina.

• Desde que se aplica fuerza motriz para despegar hasta que finaliza el 

aterrizaje.

• No aplica a temas políticos, raciales o religiosos.

• Competencia del Estado de matrícula.

• Otro Estado que no sea el de matrícula solo podrá ser competente:

o La infracción produce efectos sobre su territorio.

o Infracción contra un nacional suyo o que resida en el mismo.

o La infracción viola las normas de vuelo en tal Estado.

o En caso de acuerdo internacional multilateral.

70



Facultades del comandante de aeronave:

• Una aeronave en vuelo desde que se aplica fuerza motriz para despegar hasta que 

termina el recorrido de aterrizaje.

• Facultad para ejercer medios coercitivos contra el infractor con ayuda de la tripulación.

• Solicitar, pero NO exigir ayuda de los pasajeros.

• Pondrá al infractor a disposición de las autoridades del Estado donde aterrice, 

comunicándolo previamente.

• Tras aterrizar, solo se continuarán las medidas coercitivas si:

o Se aterriza en un Estado no contratante del Convenio y no permiten el desembarco.

o Hay acuerdo para entregarlo a las autoridades posteriormente.

o Se produce un aterrizaje forzoso.

o El infractor acepta continuar el viaje sometido a dichas medidas coercitivas.

• Los que hayan colaborado en controlar al infractor, no serán responsables del trato 

sufrido por éste (Art. 10).
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Facultades y obligaciones de los Estados:

• Los Estados contratantes apoyarán para que el comandante asuma de nuevo el 

control.

• Aceptar el desembarco de un infractor.

• Permitir que se comunique con sus autoridades.

• Iniciar investigación, notificando al Estado de matrícula y al del detenido.

• Garantizar los derechos del detenido.

• A los fines de extradición, se considerará el acto cometido en el Estado de 

matrícula.

• Pero no obligará a extradición.

• En caso de explotación mancomunada de la aeronave, los Estados contratantes 

decidirán cuál ejerce de matrícula.

• El Convenio NO podrá ser objeto de reservas (Art. 25), salvo la resolución de 

controversias (Art. 24).
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Ley 209/1964, Penal y Procesal 

de la Navegación Aérea. (1)

Delitos y faltas aeronáuticos, y será de aplicación el Código Penal en su caso.

Las penas que se pueden imponer: 

• Penas graves: 

o Reclusión o prisión mayor y menor.

o Pérdida o suspensión hasta seis años del título profesional o 

aeronáutico.

o Multa hasta 1.800€ (?).

• Penas leves: 

o Arresto menor.

o Suspensión del título hasta seis meses.

o Multa inferior a 180€.

• Agravantes:

o Si afecta gravemente al tráfico o a la seguridad.

o Si es el comandante de aeronave.
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Delitos contra la seguridad de la aeronave:

• Daños maliciosos.

• Dar mala información aeronáutica que atente contra la seguridad.

• Emprender el vuelo sin cumplir los requisitos de documentación o 

exceso de carga.

• Hacer maniobras arriesgadas en espacio aéreo prohibido o 

sobrevolar aglomeraciones.
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Delitos contra el tráfico aéreo:

• Sedición:

• Tripulantes o pasajeros que se alcen contra el comandante.

• Negligencia del comandante para reprimir la sedición.

• Abandono de la aeronave o del servicio:

• El comandante que no abandona el último en una emergencia, 

salvo justificación.

• Profesional aeronáutico que ejerza bajo alcohol o 

estupefacientes.

• Embarcar clandestinamente materiales peligrosos o prohibidos.
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Delitos contra el derecho de gentes:

• Apoderarse de una aeronave con violencia o intimidación.

• Provocar daños en la aeronave con propósito de apoderarse o dañar 

a las personas.

• Apoderarse de bienes de accidentados.

• El comandante que no preste ayuda en la medida de sus 

posibilidades a otra aeronave o buque que esté en peligro. 
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Delitos contra la autoridad:

• El tripulante o empleado, en acto de servicio, que maltrate de obra o 

palabra a un superior.

• Atentados o desacatos de pasajeros contra el comandante.

Abuso de autoridad y negligencia en el ejercicio del mando:

• Maltrato de obra o palabra a subordinados o pasajeros.

• El comandante que no reprima actos de indisciplina.

Delitos de falsedad:

• De datos de matrícula, de la aeronave o usurpación de documentos

aeronáuticos.
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Delitos contra la propiedad:

• Robo y hurto a bordo.

• Empleo de la aeronave para actos ilícitos.

• Averías a bordo causadas intencionadamente.

• Daños a ayudas a la navegación.

Polizonaje: el polizón y los cooperantes.

Delitos de imprevisión, imprudencia o impericia en el tráfico aéreo. 

Según consecuencias.
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Faltas contra la policía y seguridad de la navegación aérea:

• Actividades aéreas peligrosas.

• Ejercer sin autorización actividades a bordo que no requieran 

titulación.

• No comunicar a las autoridades la emergencia de un avión.

• El comandante que vuele sin los equipos adecuados, incumpla el plan 

de vuelos o lleve pasajeros no estando permitido.
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Faltas contra la policía de los aeropuertos:

• Dedicarse a la enseñanza de pilotaje sin estar autorizado.

• La autoridad aeroportuaria que lo sepa sin tomar medias.

• No anotar los datos previstos en los documentos aeronáuticos.

• Arrojar objetos desde la aeronave.
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Convenio de la Haya. 

Apoderamiento ilícito de 

aeronaves. 1970 (1)

• ¿Quién lo comete?:

o Quien se apodere con violencia o intimidación de una aeronave.

o Los cómplices de tales actos.

• Aeronave en vuelo:

o Desde que se cierran las puertas hasta que se abren.

o En caso de aterrizaje forzoso, hasta que las autoridades se hagan 

cargo.

• Existe delito solo si el lugar de despegue O aterrizaje está fuera del 

Estado de matrícula. (Asunto interno).

• No aplica a aeronaves de Estado.
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• Compromiso de los Estados para perseguir y esclarecer los 

delitos.

• Aeronaves mancomunadas, compromiso de comunicar a las 

partes interesadas y a la OACI.

• El delito se considera incluido en los casos de extradición 

para el Estado en el que ocurrió y los que tengan jurisdicción.

• Las controversias se podrán resolver negociando, por 

arbitraje o sometiéndolo a la CIJ.

• Posibilidad de reserva de un Estado con las controversias.
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Convenio de Montreal. Unificación de ciertas

reglas para el transporte aéreo internacional. 1999 (1)

• Aplica a todo transporte internacional de carga o personas con 

remuneración.

• Internacional, dos Estados implicados.

• Documentación necesaria para los pasajeros y de la carga: origen, 

destino, tipo de carga, etc.

• Responsabilidades del transportista e indemnizaciones por muerte, 

lesiones o daños a la carga, retrasos.

• Jurisdicción:

o Por daños a la carga, el demandante puede elegir entre el Estado del 

transportista, sus oficinas o el de destino.

o Por daños a personas, Estado de residencia del demandante u otro 

en el que el transportista realice actividades.

o Arbitraje para resolución de controversias.
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• Transporte sucesivo de varios transportistas: 

o Daños o demoras a pasajeros, reclamar ante la empresa 

responsable del tramo, salvo estipulación expresa.

o Daños a carga o equipaje, reclamar al primer transportista 

(remitente) o al último (destinatario).

• Transporte combinado de varios medios: reclamar solo al aéreo, salvo 

estipulación expresa.

• Transporte por empresa distinta a la contractual inicial: ambos 

responsables.

• No reservas, salvo notificación expresa por un Estado de actividades 

no comerciales o militares.
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Acuerdo de Transporte Aéreo entre 

la Unión Europea y EE.UU. 2007

• Acuerdo de “Cielo abierto”. Aplicación “provisional”.

• Firmado en abril de 2007, en vigor en marzo de 2008.

• Sustituye a 21 acuerdos previos.

• Posibilidad de realizar vuelos a y desde cualquier país de Europa, sin restricciones de 

rutas, precios o frecuencias.

• Estimulación de la competencia.

• Abaratamiento de precios.

• Cooperar contra nuevos desafíos, seguridad y medio ambiente.

• Iniciativa de Interoperabilidad Atlántica para Reducir las Emisiones (AIRE).

• Avanzando en la normalización de la industria aeronáutica.

• Interés en seguir profundizando.

• Recientes desavenencias en cuanto a la información sobre pasajeros.
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https://www.europarl.europa.eu/factsheets/es/sheet/133/transporte-aereo-el-cielo-unico-europeo

• Recogido en el Artículo 4, 2, g), y el título VI del TFUE.

• Objetivo: Ir mejorando gradualmente una movilidad sostenible, en 

particular en el contexto del aumento constante de las emisiones de 

gases de efecto invernadero del sector, para mejor cumplir los objetivos 

climáticos.

• La UE distingue entre:

• Seguridad de la aviación civil “operacional” (Safety). 

• Seguridad aeronáutica (Security).

• El cielo único europeo.

Política de transportes de la UE



Seguridad operacional

Aviation safety, AVSAF:

• Aplicación de nuevas normativas para garantizar la 

seguridad dentro de las operaciones y aeronaves, en 

acuerdo con la OACI.

• Prevención de accidentes.

• Gestión de riesgos.

• Minimizar errores humanos, fallos técnicos y condiciones 

ambientales.

• Diseño de aeronaves y sistemas.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:32008R0300

Aviation security, AVSEC:

• Prevención de actos delictivos.

• Recogida en el Artículo 100, 2, del TFUE.

• Reglamento (CE) No 300/2008 del PE y del CE, de 11 de marzo de 2008.

• Responsabilidad de los Estados de embarque, control de pasaje y carga 

e implementar más medidas, si se considera necesario . Obligado 

cumplimiento para países que trafican con la UE.

• Directiva (UE) 2016/681, del 27 de abril, relativa a la utilización de datos 

del registro de nombres de los pasajeros (PNR).

Seguridad aeronáutica



El cielo único europeo

• Desde 1999.

• Base jurídica Artículo 100, 2, del TFUE.

• Objeto: aumentar la eficiencia de la gestión del tránsito aéreo y 

los servicios de navegación aérea, mediante la reducción de la 

fragmentación del espacio aéreo europeo.

• Normativa genérica y acuerdos con diferentes países no UE.



Resolución del Parlamento Europeo, febrero de 2017, sobre 

una Estrategia de Aviación para Europa (A8-0021/2017):

• Destaca el enorme potencial del transporte aéreo, como motor de la 

economía.

• Aboga por una consolidación en un mercado único europeo para lograr más 

competitividad.

• Insta a los países a apoyar estas iniciativas y a avanzar en los procesos 

normativos.

• La seguridad y el control del medio ambiente, en cuanto a las emisiones de 

gases y de ruidos, también son factores a considerar.

• Dimensión social, en cuanto al trato de los profesionales de la aviación, que 

puedan desarrollar sus actividades con seguridad y en las debidas 

condiciones, para lo que se debe buscar la coherencia legislativa laboral.
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Organización Internacional de

Transporte Aéreo. IATA (1945)

• Heredera de la Asociación Internacional de Tráfico Aéreo, la 

Haya, 1919.

• Asociación comercial de líneas aéreas representando al 

83% de tráfico aéreo total.

• 1% de la carga total mundial, pero 35% del valor.

• Objetivos: facilitar progresivamente el transporte aéreo, 

buscando y proponiendo opciones y reglamentaciones 

para una mayor eficiencia.
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• Organización intergubernamental.

• Establecida dentro de OACI y el Consejo de Europa.

• Sede en París.

• 44 Estados miembros del entorno europeo.

• Buscar la eficiencia y la seguridad armonizando normativas.

• Promueve acuerdos con otros Estados u organizaciones 

regionales.

• Asamblea cada tres años.

• Presidente, tres vicepresidentes. Secretaría.

• Comité de Coordinación (11 Directores Generales). Lleva la 

actividad permanente.

• Por España, es el Director General de Aviación civil.
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Conferencia Europea de Aviación Civil. 

CEAC. 1955 (1)
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Conferencia Europea de Aviación Civil. 

CEAC. 1955 (2)



Organización Europea para la Seguridad de la

Navegación Aérea. EUROCONTROL. 1963 (1)

• Agencia europea de gestión del tráfico aéreo en un “cielo único” 

(41 países).

• Sede en Bruselas.

• Principales actividades:

o Gestión y coordinación del flujo de tráfico civil y militar.

o Oficina Central de Tarifas de Ruta.

o El centro de control de tráfico aéreo superior Maastricht, en 

BENELUX y el noroeste de Alemania.

o Actividades de I+D.

o Apoyo a la Comisión Europea.

105



Autoridades conjuntas de aviación.

JAA. 1970

• Máxima autoridad europea para reglamentación de 

normativa aeronáutica.

• Asociada a la CEAC.

• Desde 2003, autoridad reguladora en materia de 

aviación dentro del territorio de la Unión Europea, a 

excepción de la seguridad en vuelo, responsabilidad de 

la Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA).

• Desarrollar y adoptar Requerimientos Comunes de 

Aviación (JAR) para:

o Diseño y fabricación de aeronaves.

o Operación de aeronaves.

o Concesión de licencias aeronáuticas.
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Agencia Europea de Seguridad 

Aérea. AESA. 2002

• Garantizar la seguridad y protección del medio ambiente en 

el transporte aéreo en Europa.

• 41 países de Eurocontrol.

• Sede en Colonia.

• Principales actividades:

• Armonizar y elaborar normas técnicas de aviación.

• Certificar aeronaves.

• Aprobar empresas aeronáuticas.

• Fomentar la seguridad aérea.
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Posible evolución del 

transporte aéreo
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Prospectiva de demanda de aeronaves
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Prospectiva de demanda de pilotos
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La complejidad de la aeronáutica

Drones + IA
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1. MH370 de Malaysia Airlines, Boeing 777, desapareció del radar en marzo de 2014, de Kuala 
Lumpur a Beijing.

2. MH17 de Malaysia Airlines, operado por un B777, derribado en julio de 2014 en Ucrania, por un 
misil ruso.

3. 4U9525 de Germanwings, del Grupo Lufthansa, Airbus A320, en marzo de 2016, fue estrellado 
deliberadamente en los Alpes franceses.

4. 7K9268 de la aerolínea rusa MetroJet, Airbus A321, estalló en pleno vuelo en octubre de 2016, 
de Sharm El Sheikh a San Petersburgo.

1

1

3

Los riesgos de la aviación (1)

https://www.hosteltur.com/tag/vuelo-mh370
https://www.hosteltur.com/tag/vuelo-mh370
https://www.hosteltur.com/tag/vuelo-mh17
https://www.hosteltur.com/tag/vuelo-mh17
https://www.hosteltur.com/tag/vuelo-4u9525
https://www.hosteltur.com/tag/vuelo-4u9525
https://www.hosteltur.com/tag/vuelo-7k9268
https://www.hosteltur.com/tag/vuelo-7k9268


https://urldefense.com/v3/__https://www.elconfidencial.com/espana/2024-11-

06/dron-desata-caos-aeropuerto-barajas_3998708/__;!!D9dNQwwGXtA!XaT4-

dZTFhqw8Mjobpthwwm-mZJd5yxWqattMbwslS7wcAdV5nBZbQrhEwVeJ0O-

TWSvMsiN4JA_byTd8Cn145A$

Los riesgos de la aviación (2)

https://www.youtube.com/watch?v=E-LANSHSXmA
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Controles exhaustivos de seguridad



https://www.youtube.com/watch?v=E-LANSHSXmA

”Otros”

https://www.eldiario.es/sociedad/nuevo-interes-nasa-ovnis-jugada-maestra-error-garrafal_1_10535564.html
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Resolución del PE, de octubre de 2015, sobre el uso seguro de 

los sistemas de aeronaves pilotadas de forma remota (RPAS). 

(2014/2243(INI)):

• Antecedente: Reglamento (CE) 216/2008, ya prevé operaciones aéreas en 

tamaños superiores a 150 kg.

• Evalúa la situación del sector en el mundo.

• Describe sus principales retos.

• Necesidad de adaptar las normativas existentes a las nuevas necesidades.

• Implicación de la AESA en el proceso normativo.

• Nuevos peligros por uso criminal o militar de estos sistemas.

• Insta a las autoridades nacionales a regular normativamente el sector.

• Recalca la necesidad de respetar los derechos de los ciudadanos contra 

un uso inadecuado de estos sistemas.

La Unión Europea y los 
Drones/UAS/SANT/RPAS (1)



120

Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comisión, de 12 de marzo de 2019, sobre 

los sistemas de aeronaves no tripuladas (SANT) y los operadores.

• Objeto:

o Establece los requisitos para el diseño y la fabricación de sistemas de 

aeronaves no tripuladas (SANT).

o Establece accesorios de identificación a distancia.

o Tipos de SANT sujetos a certificación. Según el nivel de riesgo, además de 

otros criterios, hay tres categorías de operaciones: abierta, específica y 

certificada.

o Normas relativas a la comercialización de SANT destinados a ser utilizados y a 

su libre circulación en la Unión.

o Establece también normas aplicables a los operadores de SANT de terceros 

países cuando realicen operaciones con SANT, con arreglo al Reglamento de 

Ejecución (UE) 2019/947 dentro del espacio aéreo del cielo único europeo.

La Unión Europea y los 
Drones/UAS/SANT/RPAS (2)
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Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 de la Comisión, de 24 de mayo de 2019, relativo a 

las normas y los procedimientos aplicables a la utilización de aeronaves no tripuladas.

• Objeto: Establece disposiciones detalladas para la utilización de sistemas de aeronaves no 

tripuladas.

• Contenido, define:

o Como UAS, a la aeronave no tripulada y el equipo para controlarla de forma remota.

o Categorías de operaciones de UAS: Abiertas, específicas y certificadas. (Arts. 3,4,5 y 6).
o Normas y procedimientos aplicables a la utilización de UAS.

o Requisitos de los pilotos operadores.

o Criterio de aeronavegabilidad de los UAS.

o Normativa sobre registro y certificación.

o Formación de clubes y otras organizaciones.
o Responsabilidades de las autoridades.

o Criterios sobre seguridad.

La Unión Europea y los 
Drones/UAS/SANT/RPAS (3)



• “Una Estrategia 2.0 para los drones encaminada a lograr un 

ecosistema de aeronaves no tripuladas inteligente y sostenible en 

Europa”.

• Comunicación de la Comisión COM(2022) 652, de 29.11.2022.

• Convertir los drones en un vector para la movilidad inteligente y 

sostenible del futuro.

• Que los drones contribuyan, a través de la digitalización y la 

automatización, a una nueva oferta de servicios y transporte 

sostenibles, teniendo en cuenta al mismo tiempo las posibles sinergias 

tecnológicas civiles y militares.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13046-Una-Estrategia-20-para-los-drones-a-fin-de-fomentar-una-movilidad-sostenible-e-inteligente-en-Europa_es

La Unión Europea y los 
Drones/UAS/SANT/RPAS (4)



• Art. 8 OACI: autorización del Estado.

• Reglamento (CE) 216/2008 ya mencionado para masas mayores de

150 kg.

• Res. Parlamento Europeo 2014/2243(INI): gran potencial de futuro y

necesidad de regulación.

• RD 1036/2017, 15 diciembre, regula la utilización de RPAs civiles.

• Criterios de aplicación:

o Masa menor de 150 kg.

o Más de 150 kg, en actividades de aduanas, policía, SAR,

contraincendios o guardacostas, etc.

o Sistemas de identificación y documentación aeronáutica.
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Sistemas de aeronaves pilotadas de forma remota 

(RPAS) y drones. UE y España (1)



Requisitos y restricciones:

• Operar fuera de poblaciones o zonas habitadas, en espacio aéreo no

controlado, a la vista, no más de 120 m sobre el terreno.

• Posibilidad de operaciones especializadas (agricultura, detección de

incendios, etc.).

• Condiciones de vuelo visuales.

• Posición estática del piloto.

• Curso especializado y certificado médico para masas mayores de 25 kg.

• RPAS, sistemas más complejos con medios de mando y control.

• Necesaria nueva reglamentación.
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Sistemas de aeronaves pilotadas de forma remota 

(RPAS) y drones. UE y España (2)



Retos:

• Necesaria actualización de la legislación y reglamentación, incluso,

penal.

• Integración de los RPAS en el tráfico aéreo regular.

• Nuevas tecnologías de aproximación y evitación de colisiones.

• Responsabilidades en caso de daños.

• Nuevas medidas y medios de control por parte de las autoridades.

• Privacidad.

• ...
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Sistemas de aeronaves pilotadas de forma remota 

(RPAS) y drones. UE y España (3)
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Diferentes tipos de RPAS
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https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/sty

les/main_view/public/ifu/u-

space_safe_integration_drones-main-

image.png?itok=GtMoe0pE

U-Space para integración 

segura de drones en 

ámbitos urbanos.
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Global Hawk. EE.UU. 36 horas de autonomía a 20.000 m.
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Predator. EE.UU. 24 horas hasta 8.000 m.
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Vean Caihong 5. China. 60 horas a 20.000 m. 
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Bayraktar TB2. Turquía. 

(02:28) https://youtu.be/8UzakjGRa6c
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Mohajer 6. Irán. 2 horas a 3.000 m.
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Drone Sahed-136. Irán. 2.500 km.

133

(01:47) 

https://www.clarin.com/mundo/shahed-136-

dron-kamikaze-irani-usa-rusia-atacar-

ucrania_3_7OWqdscUEN.html
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Searcher Mk III. Israel. 15 horas a 6.000 m. 



135

Predator B MALE NR.05. 26 hr. 15.000 m. 4300 NM
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RPAS Orbiter 3. Israel. 7 horas 150 km.
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Enjambres de drones + IA
https://www.youtube.com/watch?v=rd4-9FUEDvw
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La amenaza de los drones + IA

https://es.euronews.com/next/2025/09/21/como-

afectan-los-recientes-ciberataques-a-los-

aeropuertos-europeos
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El uso de drones y la legalidad internacional
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Defensa contra enjambres de drones

RAPIDFIRE - Thales

https://youtu.be/XuSnsqiiG5Q

https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.elradar.es%2Fsistema-

antidrone-adquirido-ejercito-

espanol%2F&psig=AOvVaw1N_oyLLfZ520pWvkheC09T&ust=1758377376263000&source

=images&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBUQjRxqFwoTCPC_9amA5Y8DFQAAAAAdAAA

AABAE

https://www.google.com/imgres?q=sistemas%20contra%20drones%20individuales&imgurl=https%3A%2F%2Fwww.aptie.

es%2Fwp-content%2Fuploads%2F2018%2F03%2Fpistolon.jpg&imgrefurl=https%3A%2F%2Fwww.aptie.es%2Flas-

soluciones-antidrone-de-la-industria%2F&docid=CKDPXGLTYxTHOM&tbnid=czzi-

Oz_ifL1yM&vet=12ahUKEwj5utLDhKOQAxXSUaQEHV79Gf0QM3oECB0QAA..i&w=1015&h=573&hcb=2&ved=2ahUKEwj5ut

LDhKOQAxXSUaQEHV79Gf0QM3oECB0QAA



https://www.bbc.com/mundo/articles/cx2qdvwy882o



Operación “Tela de Araña”

https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.abc.es%2Finternacional%

2Fucrania-ataca-bombarderos-rusos-capacidad-nuclear-siberia-20250601153359-

nt.html&psig=AOvVaw1VBDiXsOsguzpe1kJGkIkx&ust=1758377641286000&source=ima

ges&cd=vfe&opi=89978449&ved=0CBUQjRxqFwoTCJi3tqiB5Y8DFQAAAAAdAAAAABA

E

https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.bbc.com%

2Fmundo%2Farticles%2Fcn014lw8eypo&psig=AOvVaw1VBDiXsOsguzpe

1kJGkIkx&ust=1758377641286000&source=images&cd=vfe&opi=8997844

9&ved=0CBUQjRxqFwoTCJi3tqiB5Y8DFQAAAAAdAAAAABA0



Drones rusos sobre Polonia

https://www.huffingtonpost.es/global/polonia-la-chispa-adecuada-

cual-respuesta-varsovia-otan-entrada-drones-rusos.html
https://www.elcorreo.com/internacional/europa/otan-lanza-operacion-militar-

reforzar-defensa-tras-20250912173439-ntrc.html
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Defensa integrada contra misiles EE.UU.
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Conclusiones

Vuestra tarea para el próximo día de clase
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FIN DEL TEMA
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